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Introduction

Une soirée visant a discuter, entre citoyens, des probléemes de mobilité a Sainte-
Walburge a été organisée au theatre Le Moderne, a l'initiative de quelques habitants
du quartier et en collaboration avec le Comité de Quartier Sainte-Walburge.

Plus spécifiguement, cette soirée s’inscrit dans le cadre de I'enquéte publique du
projet « Amélioration des voiries — Accés au CHR » porté par le Service Public de
Wallonie. Suite aux nombreuses réclamations, il est apparu nécessaire aux
réclamants de se réunir avec d’autres habitants / acteurs du quartier pour mettre en
débat certaines propositions alternatives concretes.

Cette soirée a permis :

- de présenter a nouveau un projet qui va modifier le visage du quartier ;

- d’informer sur I'état des lieux de la procédure d’octroi du permis ;

- de présenter les principaux résultats de 'enquéte publique ;

- d’identifier des solutions alternatives concrétes permettant d’améliorer le
projet ;

- et de mettre en place une dynamique plus large de construction d'une vision
commune pour le futur du quartier.

Cette soirée a été un succes tant par
le nombre de personnes présentes
que par la qualité, la cordialité et la
nature constructive des débats qui ont
eu lieu. Ce document synthétise les
principaux éléments.

Cette soirée a par ailleurs montré
I'information limitée dont disposaient
les habitants du quartier quant a un
projet qui, pourtant, les intéresse. Sila
Ville s’est limitée a mettre a disposition
en ligne les éléments relatifs au projet,
de nombreux habitants n'ont pas le temps ou les outils de compréhension nécessaire
pour prendre connaissance des différents plans du projet.

Dans ce cadre, il est essentiel que les pouvoirs publics jouent un réle plus proactif
dans l'implication des acteurs du quartier dans les projets qui visent a modifier
amplement le visage du quatrtier.



Les dates-clés de la procédure

31/05/2017
Dépot de la demande de permis
d’urbanisme par le Service public de
Wallonie

23/10/2017 — 22/11/2017
Enquéte publique

51 réclamants, de nombreux problémes
identifiés et de nombreuses solutions
proposées par les habitants du quartier

29/01/2018
Conseil communal

Ajournement d’un point inscrit par le
College a I'ordre du jour du Conseil
communal et visant une modification
de voirie liée au projet (carrefour Rue
Sainte-Walburge / Montagne Sainte-
Walburge) alors que :

le processus d'enquéte publique
n'est pas totalement terminé ;

une consultation citoyenne est en
cours au niveau du quartier ;

Et le permis n'a pas encore été
attribué.

Une demande a été faite pour ajourner
ce point a une séance ultérieure afin de
permetire la consultation citoyenne au
niveau du quartier. Cette demande a
été acceptée.

-

19/12/2017
Réunion de concertation
Présentation de 4 souhaits de
'ensemble des réclamants :
- Une consultation effective des

habitants du quartier

Un diagnostic global et partagé par
tous les acteurs concernés

Une meilleure prise en compte de la
qualité de vie des habitants et autres
acteurs du quartier

Le développement d'infrastructures
pour les modes actifs de
déplacement

06/02/2018
Soirée Mobilité a Sainte-Walburge

Grand débat citoyen qui a permis
I’émergence de nombreuses
propositions alternatives concrétes
au projet et qui sont développées dans
le présent document

26/02/2018
Conseil communal

Le conseil communal est compétent
quant a l'adoption d’'une modification
de voirie liée au projet en haut de la
Montagne Sainte Walburge et a la prise
d'acte des résultats de [Ienquéte
publique. Avant cette date, le collége
sest engagé a rencontrer les
réclamants pour aborder graphiquement
des aménagements concrets au projet.

4

Au plus tard mi-avril en cas de
décision positive du Conseil
communal le 26/02/2018

Le fonctionnaire délégué approuve ou
refuse le permis d’urbanisme pour le
projet.

e

Date indéfinie ?

Le collége communal remet un avis sur
le projet au fonctionnaire-délégué en
charge de la délivrance du permis
d’urbanisme pour le projet.




Les principaux résultats de I'enquéte publique

51 réclamants, répartis a travers tout le quartier.

. Adresse des réclamants
(+ 7 réclamants hors carte)




De nombreux problémes identifiés

Chaque point constitue un aspect problématique du projet du Service public de
Wallonie. Il faut insister sur le fait que la carte n’indique pas le nombre de personnes
mentionnant un probléme mais bien les différents éléments distincts mentionnés par
les répondants.

Cimetigre de
Ste-Walburge

Nombre de réclamations
différentes par zone

Terril de la
Batterie-
ancien

Parc de




Une vision synthétique des problémes spécifiques

Les quatre cartes qui suivent présentent de maniere synthétique les éléments
problématiques du projet tels que mentionnés dans les réclamations émises durant
'enquéte publique. Ces éléments doivent étre lus en parallele avec les souhaits

transversaux présentés par les réclamants lors de la réunion de concertation du 19
décembre 2017 et qui sont, pour rappel :

- Une consultation effective des habitants du quartier ;

Un diagnostic global, par I'extension du périmetre de réflexion, et partagé par
tous les acteurs concernés;

Une meilleure prise en compte de la qualité de vie des habitants et autres
acteurs du quartier ;

Le développement d’infrastructures pour les modes doux (piétons et cyclistes)
de déplacement.

Zone de la citadelle

P B %

o w* e O 5
) et camp™ U o=
& Pt

Entrées/sorties du parking CHR
= Plus de traffic, moins de conviavilité

- Traversee pleton_n_c_e___"« dans un lieu de commerce de proximité

complexifiée

S

&
o
50

R 4
Aab

%%

Parc Jean Lejeune

2
§ Parking  Giise
(Pag;(gf la i: sauvage
g P
;_: H \\
v ::mr ; P
‘?f"; P P — ‘::n"”ﬂd"‘-"m ;
. %\ Détour + supplément .
ey 4 de voitures.au carrefour
;.‘ \>°s /‘ES :
‘ Voirie non prise = %,
* ™ en compte s | —
” 5



Zone Victor Hugo

. @
\ -
KE7) 4
1 Impage ™ " -
se ge o s A w
Y }}’ﬂom 3 an
@ &

L e wr

:“ 2 )

£ 9 s
~

' Perte importante A &y
de stationnements - €

7
e la Bottere
z
>
£
-]
T

b
. m é
n

n -
" o

o p ?;“u w

i % m e
N »e =
£ »
“

sap 20Y

JRond pomt 0 *@Q':, B r 3.: s S v
Conservel’ n°25 | f“ R TS R"‘ ‘

‘ ', " sinon dangereux - P Rabattements 4y, STA &
4% 8 BN % +arrétsde bus =~ - ¢ 2%
- S sources d'accidents . X
o R L Boulevarq & E N ¥ Q!
A O “ automobile : - : 2 Sy &
3 R N . s LaBaede St # »
Y o “ . nuisances, o o TH i " & "\
: = i":. Jit 2 v I o O o & 1
g" Q""U m Vlte's";ns%e —— 1 -1 amu T n” Q,:‘/ "'
Iy % é “%:1 - n- 30 304 38 402 : "';??':” I 34 By
‘l" ,).l‘i ': us% 1 “6/% -
!'l' ’,E ] m..S -, ' ”
”:‘:u“:: " l‘; ‘}E: \ll: *® % [
s N\ 7 ” w Mpassa” ” “
“ aa + 5 » = ¢ Vottam b RS o ww
A Fp A % 114 : perte en - BET NN
b SN0 A . ‘..:‘ qualité de yie N | /§ D 0
‘“ . mm T - . (arbre + deV'atlon) :: § § “ o . m):Psr
Vo g Perte de priorité - & ny
P Y%, = Engorgement H
.. = Engorge J e 4
. 5 difficulté de parking
ol & zone commerciale;
8 pas d'arrét de bus

Place : plame de
jeux non‘nécessaire,’
perte statlonnements

=" Feux = rupture
" ; de débit : pire !

",._, . # Stationnemen s
double file s e,
-

T 2 ey

Y

Perte de priorité ~ * -

: . . = Engorgement \ o
A B e o Détours e
Lo e, importants ™\ - N\

0) Lo Y — - 18]
1 :?,.", ;‘. l:;’n %;" engorgemeqfi -‘ 3:‘"0”” Arrét de bus 'l'u

g B g mEmmms w2 - passage pleto/"“’%,; problématique  «
:,‘ ?’_‘l_ ;“ “':'-5%‘ ::::‘ lmpOrtant i’é’ map data © OpenStreetMag tr Lurv':u".’:l 0DbL — A

-6-



& evor- —

Zone Jean de Wilde

oV \
e @ou!
v’

1on @

descente de Rocourt R 2
Ny 0 g7 Rabattements bus
aux carrefours v

Impass,
e des C,
amuys

835 “».  stationnement
Accas diffiEia / : L et acces difficile
dépots n°30/80 «. . “®———__ Suppression des
g :%  pistes cyclables

5.4 fa P

R

Passage des piétons:
compliqué

Arrét de bus .
Detour pour

roblématique .= - - v >t
= i B|0C(—,u_:]eg"&°°m \rejoindre I'autoroute

]
\
# bus

D’autres problemes supplémentaires ont également été listés par les personnes
présentes. Ceux-ci sont :
le non-respect des limitations de vitesse dans le quartier, notamment dans

les zones 30;
I'absence d’aménagement physique pour réduire la vitesse, notamment rue

Sainte-Walburge ;
le manqgue de stationnement pour les riverains, les commerces et le théatre

Le Moderne et la diminution du stationnement sur la place Sainte-Walburge ;

la nature ponctuelle des problémes d’engorgement du quartier,
principalement aux heures de pointe lors des jours ouvrables scolaires ;

- I'absence de pistes cyclables dans le projet ;
la dangerosité de la descente a vélo de la rue Sainte-Walburge, notamment

au carrefour avec la Vieille Voie de Tongres ;
le maintien d’'un itinéraire de by-pass de I'E313 vers I'avenue Victor Hugo,

passant par la Vieille Voie de Tongres, la Rue Sainte-Walburge et la Rue du

Limbourg ;
I'impact des travaux sur la vie du quartier et notamment sur les commerces.

Ces aspects sont des points d’attentions généraux auquel il faut penser dans le
cadre du projet.
-7 -



Synthése des propositions citoyennes

L’ensemble des débats ont été synthétisés au cours de discussion au moyen d’outils
visuels, comme indiqué ci-dessous :

EMES '

Outre les remarques générales et problemes complémentaires liés au projet, qui ont
eété mentionnés précédemment, une série de solutions alternatives concretes ont
emergeé ; leur mise en ceuvre est relativement aisée, dans la plupart des cas.

La limitation de la vitesse et la pacification du quartier ont été un des éléments
centraux du débat. Plusieurs propositions vont en ce sens :

les participants ont été quasi-unanimes sur le maintien du rond-point au
carrefour de la rue du Limbourg et de I'avenue Victor Hugo ;

- A défaut, afin d’éviter le trafic « by-pass » dans le haut de la rue du
Limbourg, une obligation de tourner a droite pourrait étre une solution,
méme si elle n'était pas partagée par certaines personnes de
'assemblée qui considérent qu’elle aggraverait la situation au rond-
point des Hauteurs.

I'aménagement de la vieille voie de Tongres, au départ de son entrée par le
Boulevard Jean de Wilde, et de la rue Jean Dister pour limiter le trafic « by-
pass » et pour disposer d’'un itinéraire cyclable continu venant du Boulevard
Fosse-Crahay ;

dans le méme ordre d’idée, il est demandé de maintenir les priorités de droite
dans la rue Sainte-Walburge ;
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- I'aménagement de places de stationnement ou d’autres dispositifs permettant
de réduire la largeur des chaussées, notamment rue Sainte-Walburge, pour
limiter la vitesse.

En termes de stationnement :

- L’établissement de stationnements riverains ;

- La mise en place de places de stationnement temporaire devant les
commerces, avec un systeme intelligent de détection pour les voitures
stationnées pour des durées supérieures a celles fixées ;

- la création de zones de livraison devant certains commerces.

D’autres aménagements ont été proposeés :

- la systématisation d’aménagements physiques en lieu et place du marquage
au sol afin d’avoir un effet structurant sur les régles de circulation ;

- la mise en place d’'un itinéraire cycliste montant et descendant qui permette
de traverser le quartier en site propre, tout en évitant de placer des pistes
cyclables dans toutes les rues. Cela pourrait mener notamment a la
suppression du sens unique limité aux vélos dans le haut de la Rue Sainte-
Walburge et a des aménagements particuliers pour le Carrefour Jean de Wilde,
pour le rond-point du Boulevard des Hauteurs et pour I'avenue Victor Hugo ;

- linstallation de feux intelligents permettant de prendre en compte le caractére
discontinu des problemes de mobilité et ainsi de laisser passer un flux plus
important de voitures le matin et le soir tout en régulant la vitesse dans le
quartier aux autres moments de la journée ;

- Spécifiguement pour le carrefour Jean de Wilde, il est important de
prendre en compte le fait que les deux principaux flux de circulations
sont perpendiculaires. Dans ce cadre, I'option d’'un rond-point doit étre
remise en débat.

- a défaut d'autres solutions, a différents endroits du projet, notamment sur le
chemin de la citadelle, il est proposé d’installer des potelets jaunes ou en bois,
ou tout autre infrastructure structurante afin de limiter le stationnement
sauvage. Ces potelets pourraient par ailleurs permettre de dé limiter une
zone plus large pour la circulation des piétons et/ou des cyclistes ;

- I'aménagement convivial du quartier, notamment par I'installation de bancs aux
arréts de bus et de pavés colorés le long des facades pour inciter les enfants
ay jouer;

- I'aménagement spécifique d’'un passage pour piéton rue Sainte-Walburge a
hauteur de I'église.

Au-dela du projet « Amélioration des voiries — Accés au CHR », différents
aménagements physiques ou organisationnels sont proposés a la ville :

- latransformation de I'escalier entre la N655 et le cimetiere de Sainte-Walburge,
le long de ce dernier, en une rampe, qui permettrait de faciliter le cheminement
des piétons a mobilité réduite et des cyclistes ;
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- une présence policiere plus grande pour faire face au stationnement sauvage,
notamment sur les trottoirs, et au non-respect des limitations de vitesse ;

- lamise en place de navettes gratuites entre le parking P+R et la Citadelle ;

- l'aménagement des horaires des écoles du quartier (étalement?) et des
horaires du personnel de la citadelle ainsi que des autres gros employeurs au
sein d'un périmétre particulier, grace a une incitation positive et une
coordination de la Ville ;

- la mise a disposition du parking de la Citadelle, gratuitement entre 19h et 7h
pour les riverains et a prix trés réduits pour les clients du Moderne et des
restaurants.

Ces propositions sont celles qui ont fait consensus lors de la soirée du 6 février. Leur
mise en ceuvre pourrait tres bien se combiner avec les aménagements proposés dans
le projet initial. Sans remettre en cause I'entiereté du projet, ces propositions, issues
des expériences des habitants du quartier, pourraient devenir des solutions ou
améliorations efficaces et peu colteuses qu'’il importe aux urbanistes de prendre en
considération.
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